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UniAIr - «oluni novinka
od Schaeffler Group

Schaeffler Group v sou¢asné dobé intenzivné pracuje na zvyseni

vyrobnich kapacit pro technologii UniAir, s cilem uspokojit ros-
touci poptavku automobilek po této revoluéni novince.

rafské divize Fiatu FPT (Fiat Powertrain Technolo-

gies) a firmy INA ze skupiny Schaeffler, predniho
dodavatele motorovych a  podvozkovych  komponentd
pro aufomobilovy primysl. Tato revoluéni novinka (u nové
fady motord v modelech Fiat a Alfa Romeo nese registro-
vané obchodni oznageni MultiAir) pfindsi ndrdst vykonu
o 10 % a tocivého momentu o 15 % pfi soucasném sni-
Zeni spoffeby paliva o 15 %. Pozitivnim pifnosem je také
snizeni mnozsivi pevnych céstic a nespalenych uhlovodikd
ve wiukowch plynech o 40 % a snizeni emisi NOx az
0 60 %. Vyznam technologie MultiAir pro benzinové moto-
ry je podle odborniki srovnatelny s pfichodem vsfikovéni
common rail u turbodieseld koncem devadesatych let, za
iehoz vyvojem stél rovnéz Fiat.

S\/stém UniAir je wysledek spole¢ného vyvoje moto-

Po desetiletich vyvoje roznych zpisobl proménného caso-
vani ventild, kieré vesmés narézely na problémy s nizkou
spolehlivosti a vysokou energetickou narocnosti, dospéli
konstrukteri k prakticky pouzitelnému kompromisu. U sys-
tému MultiAir byla odstranéna pfimé mechanické vazba
mezi vackovym hfidelem a socimi ventily a nahrazena
hydraulickym meziclankem. Ten je mozné diky solenoi-
dovému ventilu ménit a ofevirat tak sact ventil do znaéné
miry nezdvisle na poloze vackové hiidele a nezavisle na
ostatnich valcich.

Wrazné se tim zkvalitfivie a zpesrivje regulace cirkuloce
vzduchu a wyfukovych plynd a zjednoduuje mechanickd
konstrukce motoru, profoze odpadd nutnost druhé vacky
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a slozittho mechanismu variabilntho ¢asovani. Omezuje
se i potieba EGR (Exhaust Gas Recirculation) ventilu, pro-
foze systém je schopen znacného prekryti otevieni vyfuko-
wych i sacich ventild a tim nizkozirdtové vnitinf recirkuloce
v mnohem V&S mife, nez dosavadni systémy variabilntho
casovani VT. Motor s MultiAir je lehéi, levn&isi, 1i3si a sys-
tém samotny je pouzitelny pro z&zehové i vznétové motory,
atmosférické i prepliované, pficemz u téch druhych wraz-
né& roste jeho efektivita.

Systém MultiAir mél svou premiéru v poloviné lofiského roku
v novém modelu Alfa Romeo MiTo, od t& doby se postup-
né objevuje u dalsim voz0 z produkee italského koncernu,
nejprve ve Fiatu Punto Evo 1.4 MultiAir, v pfipadé modelu
Fiat 500 byl pouzit u senzaéni novinky, 2-valce Twin Air
o objemu 0,91, ktery v preplriované verzi dosahuje vykonu
77 kW — tento motor se bude montovat i do Fiatu Panda
a lancie Ypsilon. Zatim nejnovéjsim uzivatelem MultiAir je
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zbrusu novéd sporfovni Alfa Romeo Giuliefta, kierd ma v no-
bidce i novy prepliovany motor 1,4 MultiAir s vykonem
170k pfi promémé spotieb& pouhych 4,61/100 km! Diky
nespomnym wwhoddm, kieré technologie MultiAir prinds
a jiz n&jakou dobu prokazuje v praktickém provozu a rov-
néz diky cetnym prestiznim ocenénim od svétové odborné
vefejnosti, se rychle zvysuje pocet modeld roznych znacek,
u kferych se pocitd s vyuzitim systému MultiAir. Technologii
bude vyrabét Schaeffler Group a v rémci licenenich smluv
i bude Fiat nabizet i ostamim vyrobcim automobild.

Ve spolupraci s firmou Chrysler piipravuje INA vstup
MultiAir také na americky trh, coZ si vyzédalo rozsitent
vyrobnich kapacit Schaeffler Group v Severni Americe,
konkrémné ve mésté Cheraw v Jizni Karoling. Tento zdvod
ie jednim z jiz 15 vyrobnich a wyvojovych center skupiny

Schaeffler v USA a Mexiku. Schaeffler Group pisobi cel

kem ve 180 lokalitach po celem sveté.
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