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Osmdesdtileta Skoda - 430

Voz ,Skoda - 430” jest vysledkem viestrannych Uvah o volbé a Upravé nejvhodnéjsiho typu, jenz
by svému maijiteli konal sluzby co nejlepsi, jest dilem peclivého inzenyrského Usili o uplatnéni novo-
dobych smérd automobilové techniky za pouziti nejvhodnéjsich materialt, jak prikazuiji nase silnic-
ni pomeéry, jest vyrobkem nové, moderné zafizené tovarny v Mladé Boleslavi, v niz byly zavedeny
toliko nejnovéjsi vyrobni methody.
Y 4

vodni odstavec prepsany z origi-

ndalniho dvandctistrankového pro-

spekiu charakterizuje jeden z nejo-
sp&sngisich i nejrozsifengjsich typd fehdy
zavedené unifikované fady automobild
Skoda, které mély svoji vystavni premiéru
na podzimnim autosalonu v Praze roku
1929. Tato uddlost vzbudila zajem zur
nalistd z celé Evropy, kiefi referovali velmi
pochvalné o technickém vyvoji v nasi teh-
dy pouze deset let staré republice. Timto
programem bylo zahdjeno nové obdobf
pésove VWOby v mladoboleslavské - au- Nejlevnéjsi provedeni karosérie typu phaeton s jednoduchou sklépéci stfechou.
[Sllelol| SN VSAAVERVVS tete il Sl eV eIl Bocni okna byvala v rému a nad dvére se pouze nasazovala.
niho aredlu vyrosila moderni &tyfpatrovd

Zelezobetonovd budova karosémy, kieré
se zacalo fikat ,Amerika”. Na sousednim
pozemku se k ni pridruzily mechanické
a pomocné provozy spolu s montézni
linkou podvozkd. Hofovd a nalakova-
nd karosérie pak byla  prostrednictvim
~vzduiného mostu” spusténa na linku, ke
konecnému dokonéent vyroby automobilu.
Ze Spojenych statd tehdy feditelstvi tovér
ny objednalo fadu jednotcelovych sfrojd
a fouto modemizaci se Skodovka prifa-
dila mezi nejproduktivnéjsi automobilky
v Evropé. Jeji dennf kapacita (ffisménného
provozu) vzrostla na vice jak ctyfndsobek
a dosahovala #€mé&F stovky vozidel.

Temto  zméném  viak  predchazelo
iz roku 1925 prevzeff nékdejsi firmy
laurin & Klement plzefiskymi Skodovymi
zévody a byla fo predeviim financni
z&3fita mocného primyslového koncerny,
kterd dovolila uskutecnit i rozsahlé investi-
ce. V t& dobé byly také zahdjeny studie
organizace vyroby automobild v zahranic
jako podklady pro prestavbu mladobole-
slavské tovémy. Jednim z prvych zdsaht
do organizace vyroby bylo i omezeni
poctu vyrdbénych typd a na druhé strané
pak pifprava zcela nové typové fady. Ta
se vyznacovala jednotnym  konstrukénim

Urovni vozu stiedni tiidy nejvice odpovidala karosérie oznadend sedan. Pozoruhod- stylem a umozfiovala vytvoit 3irsi vybér
né i <eni dvefl o teiich “né otevirdni & iiady, - 3 A
é je zavéseni dvefi a jejich bezpecné otevirani po sméru jizdy. vozidel, aby bylo mo2no uspokoiit témét
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Skoda — 645 se od typu 430 odlisovala vzhledové
i rozmérové jen délkou kapoty, rozvorem a z toho
vyplyvajici i celkovou délkou.

Pohled na (ve své dobé) nejmodernéjsi montézni linku automobild Skoda ve fézi montdze kol a na pozoruhodny gravitaéni

zdsobnik téchto kol.

-

EYRaeln - !

Pracovisté Fidi¢e — za pozornost stoji (tehdy b&Zné) umisténi peddlu akceleratoru
uprostfed mezi peddly spojky a brzdy.

kazdy okruh zdkazniks. Radu zahajoval
nejmensi typ 422 se ctyfvélcovym moto-
rem objemu 1165 ccm a s nejvéfsim vyko-
nem 22 koni. U této nové fady osobnich
vozd bylo &iselné oznaceni voleno podle
nové zavedeného systému, kde prvé ¢islo
uddvalo pocet vélcd motoru a druhé dvé
&islice pak byly shodné s poctem konf nej-
vétstho vykonu. Dalsim typem fady se sfal
Vet a solidnf viz stfedni fiidy typu 430.
Jak Ize z ¢iselného oznaceni poznat, bylo
u n& pouzito téz Ctyfvdlcového motoru
o vykonu 30 koni. Mél zdvihovy objem
valed 1655 cem a jeho pistovd jednotka
(vrtani 72mm x zdvih 102mm) se stala
z&kladem i pro Sestivalec typu 645 a fa-
ké pro nejvafsi automobil fady, osmivdlec
typu 860. Chyfvalcovy motor nasel vyuziti
v uzZitkové verzi typu 104 a 3estivdlec ob-
dobné ve vétsim typu 206. U ndkladnich
verzi, piipadné u aufobusd toto &iselné
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Kompletné vypraveny podvozek typu 430. Ten mohl byt bézné zakoupen a vyba-
ven karosérii podle individudIniho pféni & potfeby.

oznaceni vyjadiovalo uziteénou nosnost
(metrickych centd — prvé dvé &isla) a po-
Cef valco  (iefi cislice). Zminku si jeste
zasluhuje nejmensi Sesfivalec &s. vyroby,
a fo typ 633, jehoz motor navazoval na
typ 422 a ktery odpovidal svoji koncepci
i vn&jsi linif stylu celé fady.
Chyfistatficitka” se relativné dobfe prodd-
vala, byla oblibena i jako taxik a k tomu
celu byla i prizptsobovana. Prodlouzeny
rozvor o 100mm dovoloval stavbu pro-
stornéjsi karosérie a u moforu se  zvét
Senym vrtdnim o 3mm bylo dosazeno
jak v&fstho vykonu, tak predeviim vétstho
focivého momentu. Upraveny typ nes|
oznaceni 430 D.

Pfed osmdesati léty byly iz zdsadni
technické problémy stavby automobilt
v podstaté vyfeseny. Usili konstrukiéro se
zejména sousffedovalo na  vylepsovant
detaild na konstrukei vozidel stéle poho-
dIngjsich, tissich a také rychlejsich. Pitom
se viak obvykla koncepce podvozku
a karosérie pres veskery vyvoj éméf ne-
ménila. Nebylo tomu jinak jesté ani u této
typové fady automobild Skoda. Zakladem

vozu zUstdval orfodoxni samostatny ram
s podélnymi vylisovanymi nosniky a tuhé
ndpravy odpruzené listovymi pery. Také
karosérie nesly stéle stopy svého pivodu,
kdy na dfevénou kostru byly pripeviiova-
ny plechové vylisky. Jejich hrany se sice
jesté vice zaoblovaly a misto nékdejsich
vertikalnich linii se stdle vice prosazovaly
linie horizontdlni. Nicméné ve vyvojovych
oddélenich se také pilné experimentovalo.
Zasadni zmény v koncepci aufomobild
prisly pozdé&ji - zvladte v souvislosti se
zavadénim vyroby celoocelovych a samo-
nosnych karosérit. ]

Sanitni provedeni postavené na pod-

vozku Skoda 430 D roku 1934 jiz

s modernéjsi maskou chladiée .

Cdst pfedni tuhé ndpravy s fizenim a s mechanickym ovladéanim brzdy.
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Klikovy hfidel s ojnicemi, pisty a setr-
vaénikem. Pohon vackového hiidele
je nezvykle umistén pred setrvac-
nikem, aby mohly byt eliminovany
torzni kmity klikového hridele.

Technické udaje automobilu
Skoda - 430 roku vyroby 1930:
Motor - fadovy dlouhozdvihovy &tyFvé-
lec s postrannimi ventily (SV). Vertikalni
karburétor Zenith 30 U. Akumuldtorové
zapalovéni. Zdvihovy objem 1655 ccm
(vrténi 72 mm x zdvih 102 mm) nejvétsi
vykon 30 k pfi (22,1 kW) pfi 2800 ot/
min. Elekrické pfisludenstvi 12 V.
Prevodové Ustroji - jednolamelova
spojka, ffirychlostni pfevodovka.
Podvozek - obdélnikovy Zebfinovy
rdm, obé ndpravy tuhé a odpruzené
podélnymi listovymi pery. Brzdy na
viech &tyfech kolech s mechanickym
ovldddanim. Pneu 5,25 - 18"

Karosérie - podvozkové - oteviené
(phaeton i kabriolet) a uzaviené pro
CtyFi aZ Sest osob i specidlni (doddv-
kové a sanitni).

Rozméry a hmotnosti — rozvor né-
prav 2800mm, délka (s ndrazniky)
4430mm 3itka 1660 mm. Hmotnost
podvozku (véetné vypravy) 830kg, po-
hotovostni hmotnost 1100 az 1200kg
(dle druhu karosérie).

Provozni vlastnosti — nejvétii rychlost
80km/h, nejmensi rychlost na pfimy
z4bér 6 - 8km/h, spotfeba paliva
10 az 121/100km, spotieba oleje
0,31/100 km.

Cena v dobé vyroby s karosérii phae-
ton (ozn. téz touring) 44 750 K¢,
s karosérii tudor 54 150,- K& a sedan
de luxe 54 800, K&.

V létech 1929 az 1936 vyrobeno cel-
kem 3680 vozi véetné prodlouzené
verze 430 D.




