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Mercedes rady 220

- prukopnik pasivni bezpecnosti

STANISLAV KARGER ARCHIV AUTOR

Milnikem ve vyvoji bezpeénych vozidel se stal pred pil stoletim
prestizni Mercedes 220 (W 111), ktery mél vystavni premiéru na
Frankfurtském autosalonu v zafi 1959. Firemni oddéleni pro vy-
zkum bezpecnosti a nehod motorovych vozidel bylo zalozeno jiz
roku 1939 v zavodé Sindelfingen a tam se na nejpfednéjsi pozici
vypracoval Béla Barényi, technik, ktery je drzitelem celé Fady

Pohled na pfedni ndpravu a na uloZeni motoru, radidlné
Zebrované brzdové bubny jsou sdruzené odlitky Al-fin.

patentd v oblasti ochrany posadky.

ercedes ,Dvéstédvacitka”, v Ees

kych zemich zndma joko K-

digk” = je prvnim hromadné
vyrabénym automobilem, u kierého jsou
uplatnény principy stavby karosérie, kdy
je vozidlo roz&lenéno na fi zény s odlis-
nou tuhosti. V prostoru cestujicich by méla
byt tuhost co nejvy3si a noopak smérem
k piidi o zadi by ji mé&lo postupné ubyvat
a pfi eventudlnim nérazu se bortit. Pohy-
bova energie vozu je pak pohlcovana
deformaéni praci a je rozlozena i na del-
§i Usek. Ve sledu prokopnickych dspécho
paffi tato konstrukce k nejvyznamnégjsim
pocindm automobilovych d&jin a zname-
nala i vieobecny pocatek bariérovych
testd (crash testd).
Koncept nové typové fady W 111/112
a o ok pozdgji i W 110 vytycil $éfinze-
nyr dr. Nallinger a na tvarovém fesent
pracoval asi padesdticlenny tym specio-
listd, ktery vedl slavny malif Paul Bracq
a nésledné pak vyznamny designér
Bruno Sacco. Vysledkem se stal honosny
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Pristrojova deska s vyraznym ,bezpeénostnim” Ealounénim po svém obvodu a s neobvyklym tvarem sdruze-
ného pfistroje umisténém ve vysoké ,kaplicéce”. Na svisle orientovaném rychloméru — v zdvislosti na rychlosti

jizdy vystupoval zvldstni sloupec podobné jako v kapildre teploméru.

a komfortni aufomobil pro klientelu (v t&
dobg) zemé hospoddrského  zdzraku
a také pro export do USA. Ve tvaru karo-
série prevliadaly ponékud médni osfre;si
prvky a lichob&znikové (trapézovité] linie.
Ty vynikaly u bocnich oken a zvl&ste pri
pohledu ze strany ve vy3i zadni partie za-
vazadlového prostoruy, kferé navic zvyraz-
fioval lesk ozdobnych lis. A pravé tento
osobity esteficky prvek se stal v némecky

vkon&enim zadni partie
karoserie. Na snimku v exportnim provedeni uréenym pro USA se zdvojenymi pfednimi svétlomety.

nym vymezovdnim vile.

mluvicich zemich podnétem k vystiznému
ndzvu Heckflosse — co sice v doslovném
prekladu znamend zadni ploutev, ale
u nds v Cechach se vzilo pojmenovani
Kridlak nebo také jen Kfidlo.

Poprvé u téfo typové fady doslo k vy-
raznému rozsifen! vybéru motord od
ekonomickych ¢tyivaled,  standardnich
Sestivalcd v provedeni  karburaénim

Ulozeni jednoramennych vahadel ventilového rozvodu
OHC na samostatnych kulovych éepech se samodin-



(1

nebo vstiikovém (E - einspritz) az po filitr
s vykonem 160 k. Tento typ 300 SE byl
poprvé také doddvan v prodlouzené
verzi 300 SEL (L jako lang — dlouhy), kdy
prodlouzeny rozvor o 100mm umoznil
zvétseni prostoru pro nohy pied zadnimi
sedadly. Jizdnf vlastnosti a vykony t&chto
vozd dosahovaly vynikajicich parametrd
a nebylo proto prekvapenim, Ze zasahly
i do oblasti sportu a ziskaly fadu Gspé-
chd v nejrizngjsich svétovych rallye.

Jejich obliba zdstala v ur¢ité mite az do
souCasnosti a diky zcela nadpromémé
frvanlivosti, — stdle pritazlivému vzhledu
a jizdnimu komfortu maiji své misto mezi
automobilovymi veferdny — s puncem
frvalé sbératelské hodnoty. [

Luxusni kabriolet se stejnymi zdkladnimi rozméry jako u karosérie sedan je dvoudvéfovy a poskytuje

dostatek prostoru i péti cestujicim.

V nabidce druht karosérii tohoto vyrobce md své tradiéni misto i elegantni kupé, které se v souéasnos-
ti Fadi mezi oblibené sbératelské objekty.

+Maly kfidlak” 190/190 D (W 110) se étyFvdlcovym benzinovym nebo naftovym motorem byl odvozen
od zékladniho typu posunutim pFedni népravnice o 50 mm dozadu. Tim doslo ke zkréceni pFedni &dsti
karosérie, motorového prostoru i rozvoru a jeho celkovd délka méfi 4730 mm.

Zakladni technické vdaje automo-
bilu Mercedes-Benz 220 (W 111)
roku vyroby 1959

Motor - fadovy 3estivilec s ventily
v hlavé vélcd a rozvodem OHC. Dva
spadové karburdtory Solex, u prove-
deni SE pak vsffikovéani benzinu do
saciho potrubi. Zdvihovy objem 2195
ccm (vrtdni 80mm x zdvih 72,8 mm),
vykon v rozmezi 95 k - 120 k (67 kW
- 90 kW) pfi 5000 ot/min.

Prevodové Ustroji — suchd jednolamelo-
vé spojka, ¢tyfrychlostni prevodovka.
Podvozkové skupiny — obé& ndpravy dé-
lené, predni rovnobéznikovd s nestej-
nou délkou ramen, doplnénd pfi¢nym
stabilizdtorem, zadni kyvadlova. Od-
pruzeni vinutymi pruzinami. Brzdy bub-
nové, obé Celisti pfedni brzdy ndbézné
se samodinnym vymezovdnim vile
a s posilovagem Ate. Pneu 6,70 - 13"

Karoserie — samonosnd, bezpeénostni
konstrukce, zdkladni provedeni sedan,
odvozené kupé a kabriolet.

Rozméry a hmotnosti — rozvor ndprav
2750mm, délka 4875mm, Sitka
1795mm,  objem  zavazadlového
prostoru 640 |. Pohotovostni hmotnost
1310kg az 1360kg - dle provedeni.

Provozni vlastnosti — nejv&tsi rychlost

155km/h az 170km/h (verze SE), spo-

freba paliva 8,5 az 121/100 km.
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