MINULOST STANISLAV KARGER

° ° (dokongent)
Mini

- meznik

v historii
automobilu

Prelomovy viz, ktery nastoluje
nova méritka ve vyuziti pro-
storu, bezpecnosti (pfedevsim
aktivni) a v jizdnich vlastnos-
tech osobnich automobilt. Vy-
jimeény Uspéch v malém baleni
hyFici originalitou Takovy
byl verdikt britského casopisu
AUTOCAR v jednom z nejdilezi-
téjsich silni¢nich testd dvacatého
stoleti ze srpna roku 1959. Mini
byl vyrabén s mensimi moder-
nizacemi vice jak étyricet rokd,
zaradil se mezi kultovni vozy
a jeho celkova produkce dosah-
la téméF 5,5 milionu kusd.

dyz byl Mini — projekt ADO 15
Kpfedsfoven, znackové verze Austin
a Morris se odlisovaly prakticky
jen predni maskou, népisy i znaky, a fo

jen profo, aby bylo vyhovéno klienfele
obou téchto tradiénich znacek. Vyvoj
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vozu, zkouseni a pfiprava jeho vyroby si
vyzadala temér osm  rokd. Na konstruk-
ci podvozku a predeviim na zpUsobu
odpruzeni se také vyznamné podilel
specialista na pryz dr. Alex Moulton. Ten
je autorem specidlnich pryzovych blokd
- pruzin, kieré jsou stlacovény pdakovym
mechanismem a kieré maji vyraznou
progresivni  charakferistiku.  Karoserie
vozu je samonosnd s fuhymi pomocnymi
ramy vpiedu i vzadu pro ulozeni ndprav.
Vngjsi tvary karosérie byly podiizeny
pozadavku Ocelnosti a jednoduché vyro-
by. Tim, Ze nebyly ovlivnény docasnymi
modnimi vlivy, mohly zostat rekordné
dlouhou dobu téméF beze zmén. S kit
kym opozdénim pak pribyly ke standard-
nimu provedeni tudor varianty jako je
kombi (Countryman), déle vzitkové (Van,

Uzitkové kombiky byly u Aus-
tinu oznaceny Countryman
a u Morrisu Traveller.
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Pick-Up) a dokonce i terénni ve stylu jee-
pu [Mini Moke).

S vyjimkou motoru byly viechny pouzité
konstrukeni prvky a dily zcela nové. Jen
pro hnaci jednotkou zUstal stary osvéd-
geny motor [monfovany do  nékolika
jinych typd Austind), a to jisté i z dovodu
existujictho vyrobniho zafizeni. Revolueni
Mini tak prevzaly motory BMC typu A,
s litinovym blokem i hlavou valct, ale se
snizenym objemem na 847 ccm (vy3si
objem byl tehdy Udajné povazovan za
nadbytecny). V probéhu vyroby byl viak
fenfo objem opét zvysovan na 1000
ccm a pro sporfovni i soutézni verze
dokonce az na 1275 ccm s vykonem 76
k (56 kW). Zajemcdm o rychlejsi svezent
byly vykonngjsi typy dodavany od roku
1961 a oznaceny Mini Cooper a Coo-
per S — na jejich Upravach se podilela
firma Johna Coopera, kiery proslul prede-
v&im jako tvirce formulovych zavodnich
automobild.

Mini v soutézni Upravé po nékolik rokd
velmi Usp&sné startovaly v rallye Monte
Carlo a také v Cechéch pii rallye Vito-
va roku 1965, kdy zvitézila posddka
Acltonen/Ambrose.  Ostry  zvuk  jejich
vyladénych motord byl tehdy prirovna-
van k trhéni pléina, ktery vynikal zvigste
pii fazeni rychlosti. Mini ,z&fil" také na
okruzich, a to nejen ve V. Britanii, ale
i na konfinentdlnich tratich. Byl relafivné
laciny, predevdim viak dobre pouzitelny
pro sportovni nasazeni a oprévnéné se
mu fikalo karosovand motokéra.  Sva
ucednickd léta si s Mini ,odkroutili” mno-



Na rozmérovém vykresu je ziejmé vynikajici vyuZiti
celkového prostoru vozu.

Nézorny pohled na pohdnéci Ustroji odzadu. Chladic
je umistén ve stejné poloze vzhledem k motoru jako pfi
podélném usporddani.

Schéma uspoifaddni prevodového Ustroji: 1 — kapalinovy
vdlec ovlédddni spojky, 2 — setrvaénik motoru, 3 — lamela
spojky.

Velmi unikétni expondt v Deutsches Muzeum v Mnichové
— predni &ast automobilu Schwenke s pohonem pfednich
kol z roku 1906 - &tyidoby é&tyfvdlcovy V-motor objemu
2400 ccm, kuzelové spojka, dvourychlostni pfevodovka,
ndprava typu de Dion.

Nejvétsim (v nepochybné raciondlini typové fadé) se stal Austin Maxi, poskytoval aZz nadbytek vnitiniho
prostoru i komfortu, Zel postrédal néleZité reprezentativni vzhled.

zi pozdgjsi misffi volantu a svéta, jako
James Hunt & Niki Lauda. Tehdy dokon-
ce mladému Nikimu koupila Minika ze
svého dichodu jeho babicka.
Kompakini pohdénéci Ustroji s motorem
vpredu napfi¢ bylo nésledné uplaméno
v rémci koncernu i u v&fSich typ0 Austin/
Morris a MG 1100/1300 (po roce
1973 modemizovany a prejmenovany
na typ Allegro, kiery byl v omezeném
poctu  dovazen do Ceskoslovenskal
a dokonce i u nejrozméméisiho, ale ne-
piilis Usp&sného typu Austin Maxi s moto-
ry objemu 1,81a 2,2 |.

Po zéniku Austinu i Morrisu se Mini sfalo
samostatnou  znackou, kterd  zdésluhou
BMW existuje dodnes. Soucasné Mini
na svého predchidce navazuje jen svym
tvarem se zdafilymi prvky v refrostylu. V-
razné vétsimi koly, véfii celkovou délkou
i Sitkou, siln&jsim motorem a tim i cenou
se tak z nékdejstho vozu nizsi fidy stala
exkluzivni zdlezitost pro movitgjsi zajem-
ce o stylovy automobil.

Z&vérem mozno jedté pripomenout, ze
nejstarsi vozidlo stejné koncepce, tedy
s pohonem prednich kol a se ctyfvdlco-
vym piicné ulozenym motorem postavila
iz v roce 19006 firma Schwenke. Trvalo
viak celého pil stolefi nez bylo toto uspo-
fadéni opét pouzito (pravdépodobné
zcela nezdvisle) a nez bylo propracové-
no k vdeobecnému vyuzit. Pro Uplnost nut-
no doplnit, Ze jiz od roku 1931 mély vozy
DKW s piednim pohonem piicné ulozeny
motor, stejn& tak prvni automobily Jawa
700 [vyrabéné v licenci DKW), po roce
1946 prvni SAABy a vychodongmecké
P 70. Ve sfinu Gspécht Mini zistava

Trabant, (t&ch byly vyrobeny celé fi mi-
liony), také ten m& obdobnou koncepci
s piicné ulozenym motorem. Viechny tyto
automobily viak mély jen maloobjemové
dvoudobé dvouvdlcové motory, prevodo-
vé Ustrojf bylo odlisné uspoidddano a také
nevynikaly tolika prednostmi jako Mini. Il

Zakladni technické Udaje automo-
bilu BMC Mini r. v. 1959:

Motor - kapalinou chlazeny ¢tyfvdlec
OHYV, zdvihovy objem 847 ccm (vrtani
63 xzdvih 68,3 mm), nejvétsivykon 34k
(25 kW ) pfi 5500 ot/min.

Prevodové Ustroji — suchd jednokotou-
Zova spojka, Etyfrychlostni prevodovka
ulozend pod klikovou skfini motoru
v bloku s rozvodovkou. Spole¢nd
olejovd ndpli pro motor i prevody
(objemu 4,51).

Karosérie - &tyfsedadlovd, samonosnd
celoocelova s pomocnymi rémy pro
zavéseni polondprav.

Podvozkova éast — obé ndpravy dé-
lené, odpruZeni pryzovymi bloky. Ka-
palinové Celisfové brzdy. Kola diskovg,
pneumatiky 5,20-10",

Rozméry a hmotnosti - rozvor
2032 mm, délka 3048 mm, 3itka 1410
mm. Pohotovostni hmotnost 606 kg.
Objem palivové nadrze 25 |.

Provozni vlastnosti — nejvétii rychlost
116km/h, zrychleni O - 80km/h 17
sec, spoffeba paliva 5,1 az 71/100
km. MinimdlIni délka potiebné k podél-
nému parkovéni (mezi dvéma zabrzdg-
nymi vozy) 3,5m (uZitednd délka vozu
je tedy 70% jeho parkovaci délky).
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